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Voorwoord 

        

 
1918 

 

 

 

Toen ik 3 jaar geleden na mijn vervroegde pensionering met oud collega‟s over onze 

oude werkgever Enkes sprak. Kwam het steeds ter sprake dat er zo weinig over Enkes te 

vinden was. Ik vond dat heel erg vreemd, want Enkes was vroeger toch een grote 

werkgever in onze regio, er werkten ca 400 mensen en de fabriek waarvan vele uit 

leidschendam – Voorburg en heeft Enkes ruim 63 jaar bestaan. 

 

Nadat ik wat om mij heen ben gaan kijken en in het gemeentearchief van Leidschendam 

alleen maar wat krantenknipsel en oude bouwaanvragen kon vinden, heb ik besloten om 

te onderzoeken of ik de geschiedenis van Enkes kon achterhalen en vastleggen. 

 

Nu 3 jaar later is er een uitgebreide website over Enkes en de mensen die er gewerkt 

hebben en er komt steeds meer materiaal bij. Ondanks dat de fabriek 33 jaar geleden de 

deuren sloot blijft Enkes goede herinneringen bij veel mensen oproepen en kreeg ik 

steeds meer de vraag of het niet mogelijk was om een Enkes reünie te organiseren.  

 

De Reunie heeft inmiddels plaatsgevonden en omdat het voor veel mensen moeilijk, zo 

niet onmogelijk was om de door mij gevonden gegevens te bekijken heb ik besloten om 

e.e.a in een boekje vast te leggen. Met enige spijt moet ik toegeven dat het boekje 

hoofdzakelijk over de “Fabriek” gaat. Dit is helaas overmacht omdat er weinig materiaal 

van de handelsafdeling en het kantoor voor handen is. 

 

 

Leidschendam april 2008 
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Dit boekje is gewijd aan de "Eerste Nederlandsche Kogellager en Schroeven Fabriek" 

gevestigd aan de Westvlietweg 60 in Voorburg. 

 

Foto ca. 1970 

Deze machinefabriek, kortweg ENKES genoemd is opgericht in 1912 en is in 1975 

geliquideerd. Enkes was mijn eerste werkgever en ik denk daar nog steeds met veel 

plezier aan terug. Enkes stond bekend als een kwalitatief hoogstaand fabrikant van 
machines en onderdelen en een hoogstaand motorrevisie bedrijf.  

De Enkes fabriek stamt uit 1908, toen nog Omnia Engineering Works (opr 1906 Rotterdam) 

van de fa Houwing & Co. Die een nieuwe fabriek in Voorburg opende. 

De oprichting van Enkes kwam tot stand nadat de heer Van Berkel, van de weegschalen, 

de Omnia automobielenfabriek van Houwing & Co. Heeft overgenomen.   
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De foto‟s en beschrijvingen op de navolgende pagina‟s zijn het resultaat van mijn 
zoektocht naar de harde bewijzen van de historie van Enkes. 

 Ik wil graag dat er zoveel mogelijk over deze fabriek ,waar in de loop van de jaren heel 

veel mensen in onze omgeving gewerkt hebben en die nog veel meer klanten in binnen 
en buitenland gehad heeft voor het nageslacht bewaren.  

De krantenknipsels en de foto's van het bezoek van de commissaris van de Koningin en 

de burgemeester Banning van Leidschendam, werden ter beschikking gesteld door het 
Gemeentearchief van de de gemeente Leidschendam-Voorburg, afdeling Leidschendam.  

De zoektocht naar het bewogen verleden van Enkes heeft mij vele hartverwarmende 

reacties, foto‟s en verhalen opgeleverd. In het bijzonder wil ik Rob Rehorst noemen, de 

kleinzoon van de oprichter, die ons veel materiaal uit het familiearchief ter hand heeft 

gesteld.

 

Belangrijke klanten waren oa. de DAF, Big Dutchman, Lely (veevoeder machines) de 

Luchtmacht, Landmacht en Marine, de Hoogovens en vele andere bedrijven. Zo werd er 

het binnenwerk voor de Tokheim benzinepompen en bijvoorbeeld de cilinders voor de 

Atlas Copco compressoren gemaakt. Bij de motorafdeling werden autobusmotoren voor 

de HTM, GTM en vele andere transportbedrijven gereviseerd. In de latere jaren werd het 

bedrijf ook bekend als handelsonderneming met o.a. Molykote (smeermiddelen), 

(kogel)lagers remvoeringen, bevestigingsmaterialen en flexibele luchtspuiten. Andere 

belangrijke producten waren de fabricage en revisie van witmetaal glijlagers voor de 

scheepvaart en industrie waarvan o.a. de strekwalslagers voor de Hoogovens in IJmuiden 

met een diameter van 1000mm zeer bijzonder waren. Ook werden in huis de zgn. 

poederspuitpistolen vervaardigd en gerepareerd. De "pistolen" werden gratis ter 

beschikking van klanten gesteld, als men zinkpoeder afnam t.b.v. het Schoperen , 

(metalliseren/verzinken) van staal tegen corrosie.  

De opsomming hierboven geeft slechts een kleine beschrijving van de 

activiteiten/producten van Enkes.
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Aandelen. 
 

Om aan het benodigde kapitaal voor de 

onderneming te komen werden 

aandelen uitgegeven. De alleroudste die 

ik heb kunnen vinden is in de vorm van 

een oprichtingsakte uit 1912. Het origi-

neel is in het bezit van Dhr de Rooij uit 

Rotterdam. 

 

Jaarlijks werden de financiële verslagen 

opgenomen in de Nieuwe 

Rotterdamsche Courant. NRC. 

 

     
 

 

                 
 

Afb. uit het archief van de NRC htp://kranten.kb.n 

 

 

 

 

 

 

De laatste aandelen werden in 1955, na de voltooiing van de nieuwe fabriek uitgegeven. 
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Hierboven de volle aandelen van f 1000,- en de gesplitste aandelen van f 100,- 

 

                 
In 1955 was de fabriek inmiddels uitgegroeid tot de uiteindelijke vorm met ca 400 

medewerkers.  
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De omgeving. 
Eigenlijk stond de fabriek in Stompwijk. Maar omdat het bedrijf voor vele zaken zoals 

postbezorging etc. aangewezen was op Voorburg en Stompwijk niet zo bekend was, is er 

voor Voorburg als vestigingsplaats gekozen. In zekere zin was dat natuurlijk ook zo want 

Voorburg lag over de Kerkbrug. 

Deze foto uit 1931 laat ons uitkijken op de fabriek gezien vanuit Vreugd en Rust.     

 

Overzicht van Voorburg 1938 met het fabriekscomplex rechtsonder. Zie de geïsoleerde 

ligging van molen de Vlieger, boven in de foto en het zwembad. 
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Op deze foto uit 1963 zijn de contouren van de oude starlift fabriek (voor de brand) nog 

te zien en staat het brugwachtershuisje 

nog op zijn originele plaats, voor de 

fabriek. 

Het woonhuis was vroeger het fabrieks-

kantoor. De familie Rehorst is hier pas 

later gaan wonen. 

 

Links, 

De achterkant van de fabriek in 1975. 

 

Deze foto uit ca 1970 laat de ligging in 

de oksel van de voorloper, 

van het Prins Clausplein goed zien.  

 

In die tijd was er sprake van dat de fabriek 

terein zou moeten prijsgeven aan het nieuwe 

verkeersplein. Zo ver is het echter niet 

gekomen.  

 

De fabriek hield in september 1975 op te 

bestaan. Er is in de fabriek nog wel 

doorgwerkt tot 1977 want de order portefuille 

was goed gevuld. 

 
       (knooppunt Leidschendam ) 
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Eenzelfde foto van het Prins 

Clausplein uit 1995 laat het 

gedeeltelijk ontluisterde 

fabrieksterein zien. 

 

In de oude de romneyloods 

achter op het terrein heeft 

nog jaren een oude Blauwe 

tram gestaan. 

 

De grote fabriekshal is nog 

jaren blijven staan maar in 

2005 heeft ie toch plaats 

moeten maken voor een 

ander bedrijfscomplex. 

 

Hoofdgebouw,  De fabriek had een oude traditie in de relatie met de 

automobielindustrie maar is uitgegroeid tot een allround metaalbewerkings en 

toeleveringsbedrijf met een eigen handelsafdeling voor lagers, bevestiging en 

smeermiddelen. Bovendien was er ook een eigen productlijn m.b.t. het metalliseren van 

staal om corrosie tegen te gaan. 

 

 

De handelsafdeling bevond zich op 

de 2e etage van het nieuwe 

kantoorgebouw op het uitgebreide 

fabriekscomplex.   

 

Op de foto hier boven toont Herman Thijsse de verklaring van de symbolen boven de 

ingang, in de hal van het gebouw. Boven in de hal bevond zich ook de geslepen glazen 

klok die door het personeel t.g.v. het 40- jarig bestaan is aangeboden. 

 

Beide objecten, klok en toegangsdeur waren voorzien van symbolen die verweven waren 

met de geschiedenis van Enkes. Helaas heb ik geen afbeelding of ander tastbaare  her-

innering aan de Kodowa. (koeling – Refrigirator company) die ook in het trappenhuis te 

zien is geweest. 
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Jubileum. 
 

Deze klok is aangeboden door het personeel aan de directie 

en vervaardigd door de  

Koninklijke glasfabriek in Leerdam. 

 

 

 

 

Hieronder het ingegraveerde logo van Leerdam en de details van de beide heren Rehorst. 
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Op de foto hiernaast staat het personeel 

klaar om te vertrekken naar de viering van 

het 40 jarig bestaan in de Doelen in Delft. 

 

Onder de bus naar Delft.  

 

 

 

 

 

 

 

De grootste groei heeft de 

fabriek doorgemaakt  in het 

begin van de jaren 50 van de 

vorige eeuw. De samenhang 

tussen het personeel 

onderling was erg groot en er 

waren veel clubs en 

verenigingen bij Enkes.  

 

Op de foto hiernaast laat Rob 

Rehorst het kleurige 

certificaat zien dat 

tergelegenheid van het 

jubileum aangeboden werd. 

 

In de loop der jaren waren er 

vele blijken van waardering 

door het personeel aan de 

directeur. 
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De fabriek. 
 

De oudste foto van Enkes, dateert uit 

1918, deze foto komt uit: “Zuidhollands 

Nijverheid in beeld”uit 1918 

 

Zo te zien komt de foto uit de collectie 

van Dhr Verbeek hier onder ook uit de 

vroege periode van de fabriek. Het lijkt 

er op dat de foto voor de latere Tokheim 

hal is gemaakt. 

 

 

 

 

Bij Enkes werd er ook gewerkt aan 

de vooruitgang. Zo werden er al 

heel vroeg koelkasten en 

ijsmachines in licentie gemaakt.  

 

Nadat Enkes de KODOWA 

eigendommen had overgenomen 

werden ze eigenaar van het patent 

voor het maken van ijsmachines.  

 

Volgens dit patent worden 

tegenwoordig nog steeds de airconditioninginstallaties en koelkasten gemaakt. Hoe ze 

het kwijtgeraakt zijn vertelt de geschiedenis niet. Maar zeker is dat als ze het hadden 

kunnen behouden had Enkes waarschijnlijk nog wel bestaan.  

Enkes was ook producent van wasmachines en bromfiets motoren. Hieronder de 

montagehal voor de wasmachines in de 50- er jaren 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 13  

25 jaar later werden hier de Schootlieren gemonteerd. Dit product kwam te vroeg voor 

Enkes. De markt was nog niet groot genoeg.           

Daar waar eerst de Firma Streiss 

Letterlijk aan de lieren onderdoor 

ging, volgde Enkes na een paar 

jaar.  

Er werd teveel aan productie 

middelen in de lieren gezet de 

omzet liep niet goed en het werd 

erger. Er gingen hele grote 

klanten weg, De Big Dutchman, 

De Daf en de Fabrikage van de 

Tokheim benzinepompen werd 

naar Schotland verplaatst.  

 

Er kwam gebrek aan geld, het 

Materialenmagazijn werd te gelde 

gemaakt. Het mocht allemaal niet 

baten. In 1975 viel het doek. 

 

 

 

Demonstreren in den Haag hielp niet 

meer. De directie en commissarissen 

hadden besloten er mee te stoppen en 

trokken de stekker er uit. Het 

personeel werd ontslagen en de 

inboedel geveild. Saillant detail is dat 

er aan het eind geen schulden waren. 

 

Onder, de veiling door Troostwijk in de 

Gouden leeuw in Voorschoten 

 

Gelukkig mocht “de voortzetting” 

B.V. Voorburg een aantal voor hen  

belangrijke machines en 

gereedschappen, voordat er geveild     

werd. 
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Het Bedrijfsbureau.  
Als er werk voor de machinefabriek binnenkomt gaat het meestal eerst via het 

bedrijfsbureau. De motorafdeling is vrij autonoom, die doen het meeste zelf via de 

vertegenwoordigers.  

Het werk wordt ingepland en 

via het planbord is de 

productie gang te volgen. 

Hier naast, Bert Rodenburg, 

plant het werk waarvoor hij 

verantwoordelijk is. 

 

 

Onder, Henk Bezem rekent, 

zijn planning door. Binnen het 

bedrijfsbureau had iedereen 

een eigen verantwoordelijk-

heid of specialiteit. 

Zo waren er verschillende planborden.  

Er werd nauw samengewerkt met de tijd-

schrijvers. 

 

Onder Piet Wortel.  

 

Voordat een nieuwe klus in de productie werd 

ingepland werd er dikwijls een test run gedraaid. 

Als je zo‟n klus moest doen dan stond een van de 

mensen van het bedrijfsbureau met een stopwatch 

achter je en werden alle bewegen en tijden 

vastgelegd zodat er een goede inschatting van het 

werktijd gemaakt kon worden. 

 

De vaste mensen van het bedrijfsbureau in mijn tijd waren: Van der Linden, Hoofd 

bedrijfsbureau en lid van het mgt team. Piet Spoel, Frouwenfelder, Bert Rodenburg, Piet 

wortel en Henk Bezem.Later zijn daar nog mensen bijgekomen maar die namen ben ik 

kwijt. 
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De draaierij. 
 

Uit de oude doos, draaierij en schaverij, zie het centrale drijfwerk.  
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Overzicht van de draaierij in 1972, met het materialenmagazijn op de achtergrond. 

 
 

Onder, M.J. Louwe aan de grote VDF 
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Ook de leerling draaiers moesten geregeld productie draaien. Hier Koos Raadsen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Boven, automatendraaierij. 
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Dhr Brouwer hoofd fabriek, met Piet Wortel en een klant bij de transpilote automaat. 

Deze foto is gemaakt richting magazijn, links naast het kantoortje van Brouwer. Op de 

achtergrond Henk Jonk, baas van de automatendraaierij. Voordat Henk Jonk baas werd 

bij de automaten werkte hij bij het bedrijfsbureau. 

 
De machinefabriek had een goede verhouding met TNO. Vaak kregen we te 

horen dat we qua techniek en organisatie erg ver waren in Nederland. Mede 

daardoor werd in de winter 1973-1974 door de bedrijfsleider Dhr Dijkshoorn 

opdracht gegeven om het productieproces van de Big-Dutchman 

vertragingskasten in kaart te brengen als een soort visite kaartje naar buiten 

van wat we als Enkes allemaal konden. Wat we toen nog niet wisten was dat 

ook de Big-Dutchman zocht naar een andere producent waar het wat 

goedkoper kon.  

 

De opdracht werd uitgevoerd 

door Theo Kortman, hoofd 

verspaning. Herman Thijsse, 

controle en  

G. Voskuyl, frezerij, Ik mocht 

meelopen omdat ik met deze 

heren bevriend was en we 

allemaal dezelfde hobby, 

fotograferen beoefenden. 

Achteraf zijn de foto‟s die ik 

toen van dit gebeuren 

gemaakt heb de enige die 

bewaard zijn gebleven. De 

foto‟s die toen in opdracht 

gemaakt zijn hebben nooit in 

de Enkes portfolio gezeten. 

Het doek was toen al gevallen. 

 

Op de navolgende pagina‟s mijn herinnering aan het Big-Dutchman productie proces. 
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Foto reportage. 
Gelukkig heb ik toen wat fotografische 

uitstapjes gemaakt naar andere 

producten. 

Om dit vertragingskastje, de Big-

Dutchman gaat het allemaal.  

Hiernaast een opengewerkt 

“Demonstratie” model. 

 

De Big-Dutchman is een vertragings-

kast, werkzaam door een worm en sa- 

teliet overbrenging. Dit is een zeer 

krachtige overbrenging. De kast werd 

gebruikt om het transport systeem 

(lopende band) van kippenvoersystemen     

      aan te drijven 

Alle kasten werden gemonteerd 

door Wim Plugge. 

Hier naast en onder het afwikkelen 

van de wormwielen, de primaire 

aandrijving van de vertragings- 

kast. Dit gebeurde in de frezerij 

door Arie Brouwer en Koos van der 

Donck.  

De baas hier was Fons Clasener. 

Links, de bewerking van het 

huis van de kast op de Montfort halfautomaat in de 

draaierij. Deze machines werden “gesteld”door  

Ben van Dorp. 

 

Het steken van de satelliet tandwielen. Het huis de 

satelliet base plate en de tandwielen waren van 

gietijzer. De assen van gehard (ge-cementeerd) 

staal. 

Het wormwiel was van een opgekrompen en vast 

geklonken brons legering.       

onder een kist met wormwielen. 

 

De vertanding in het 

huis werd ook in de 

frezerij aangebracht 

zie hiernaast de kist 

met behuizingen die 

nog gestoken moeten 

worden. Het detail van 

het steken hiervan 

heb ik helaas niet. 

 

Het fotograferen van het 

productieproces werd met zeer 

veel gevoel voor detail en 

techniek uitgevoerd. In hun 

vrije tijd gingen Gerard, 

Herman en Theo ook 

regelmatig op foto uitstapjes. 

 

Op de volgende pagina kun je De foto wordt pas gemaakt als 

dat zij het werk zeer serieus  zeker weten dat de foto goed is. 

namen, ze meten en meten. 
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Onder het steken van de  

satelliettandwielen.      

 

 

 

 

Natuurlijk werden er ook tandwielen 

afgewikkeld op tandwiel afwikkelmachines. 

 

 

 

 

 

 

 

Spiebaan frezen 
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Controle. 
Onderstaand demonstreert Herman Thijsse, die hoofd “Controle” was in de meetkamer 

enkele niet destructieve controles aan onderdelen 

van de Big-Dutchman kast. 

Boven 

Met dit apparaat, werd de oppervlakte van de worm 

optisch gecontroleerd of deze wel glad genoeg was. 

Als dit niet het geval was dan zou het 

oppervlak van de worm de geleiding van het 

bronzen wormwiel in korte 

tijd afschuren. 

 

 

 

 

 

 

 

Boven, naast. 

Controle op 

slingeren van de 

worm-wormwiel 

overbrenging.  

 

Rechts, het testen van de hardheid van de gecementeerde 

laag op het wormwiel. 

 

Met “Cementeren” wordt een materiaal in een heet, 

vloeibaar cyanide (zout) bad gehangen waardoor aan het 

oppervlak van het materiaal een hoger koolstofgehalte 

gegeven wordt, waardoor het hardbaar wordt. Het voordeel 

van deze methode is dat de kern taai blijft en het oppervlak 

hard wordt zodat de worm ook buigkrachten op kan nemen. 

Zou deze helemaal hard zijn, dan zou de worm sneller 

kunnen breken. 

 

De harheid wordt getest dmv de Rockwell methode. Hier 

wordt een diamanten kegel met een bepaalde kracht in het 

harde oppervlak geduuwd. Door optisch de omvang van de indruk op het ronde 

schermpje af te lezen, kan nu de hardheid in Rc bepaald worden. 

Dit gebeurde voor elke  “Batch” geharde wormen 
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Daf. 
De onderstaande foto‟s laten bewerkingen aan de “rem nokas” voor de DAF 

vrachtwagens zien. Deze nokassen waren zeer zwaar uitgevoerd. De nokassen die 

gebruikt werden in legervoertuigen volgen een apart productieproces en werden extra 

secuur uitgevoerd. 

 

 

Het vrezen van de “splines”     Het frezen van de “oploopnok” 

 

De body van de remnokas werd uit een geheel gefreesd, de nok werd er later op geperst 

in de bankwerkerij en aan weerskanten met een las van 10 mm vast gelast. Zowel van 

de nokas als de Big-Dutchman kasten werden exemplaren uit de productielijn gehaald en 

aan langdurige stress en destructie testen onderworpen. 

 

Toen ik bij Enkes ging werken in 1966 

kreeg ik de vraag van de baas, Leo van 

Swieten, Ton kun jij vijlen? Op mijn 

bevestigend antwoord kreeg ik te horen, 

dan heb ik een leuk klusje voor jou. Ik heb 

toen 6 weken lang, met de hand een 

radius van 6mm aan de speciale nokassen 

voor defensie moeten vijlen. 

 

Tijdens onze fotosessie was ook de 

gereedschapslijper Ad In‟t Velt aan het 

werk. Natuurlijk heb ik toen van de 

gelegenheid gebruik gemaakt om hier wat                              

          

vast 

te 

legge

n.  

 Hi

ernaa

st Ad 

achte

r zijn  
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 Ad 

achte

r zijn 

Deck

el,ge

reeds

chap

slijp

mach

ine.  

Boven, de AI slijp bank 

Theo Kortman, was als 

verspaningsdeskundige een belangrijk man in de 

Machinefabriek. Hij bepaalde hoe gereedschap 

geslepen en ingesteld moest worden. Werkte nauw 

samen met het gereedschapsmagazijn, de 

gereedschapslijperij en zette ook de 

gereedschapmakerij op, waar ik een tijd gewerkt 

heb. In die tijd heeft ie het gereedschapsmagazijn 

gereorganiseerd.  

 

 

De nieuwe inrichting is hier nog wel niet helemaal klaar, 

maar het ziet er toch al heel erg goed uit.  

 

Als een 

werknemer 

gereedschap 

kwam “lenen” in het magazijn, dan moest ie 

een penning, met daarop zijn 

personeelsnummer inleveren. Iedereen had 

20 penningen. Als je het gereedschap weer 

kwam inleveren kreeg je de penning weer 

terug, mits in goede staat. Was dit niet het 

geval dan moest je eerst uitleggen hoe dit 

kwam en werd je op eventueel verkeerd 

gebruik aangesproken. 

 

 

Onder, Theo demonstreerd het slijpen van 

een “maag” tandwiel steekmes. 
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Onder, laat Ad het slijpen van een boor op de Meteoor borenslijpmachine zien. 

 

Ad had deze machine niet nodig, boren-slijpen kon ie als de beste en daar had ie geen 

machine voor nodig. Die werd gebruikt door de andere mensen. 

 

Op de volgende pagina zien we de Wormwielslijpmachine. 
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Deze werd meestal bediend door Kees Wijch.    Ook in de controle kamer bij Herman was 

alles goed georganiseerd en kon je meet- 

gereedschap lenen. Onder een kast met 

meetgereedschap. (kalibers) 

 

De mensen die ik me kan herinneren van de  

gereedschapslijperij zijn: Ad In‟ t Velt, Kees wijch, Dolf Bertsch, Wim van Lochem, Fred 

Bennink, Het verloop is hier tamelijk groot geweest maar de Ad is jaren lang de stabiele 

factor in de gereedschapslijperij geweest, hij wist letterlijk overal raad op en zat vol met 

verhalen. 

 

Bedrijfsschool. 
Theo Kortman vervulde een voortrekkers rol in de fabriek. Hij zorgde voor de 

ontwikkeling van samengestelde gereedschappen, waarmee producten in een bewerking 

gemaakt konden worden. Hij organiseerde de voorraad logistiek en ontwikkelde in 

samenwerking met de hardmetaal fabrieken snijgereedschap. Vaak mocht ik assisteren 

bij de samenstelling van deze gereedschappen. 

  

Omdat Theo in de Machinefabriek bij bijna alle processen betrokken was 

heeft ie op een gegeven moment de opdracht gekregen om een eigen 

bedrijfsschool voor Enkes op te zetten. Nu was het niet zo dat er geen 

officiële opleiding was maar die vond ongecoördineerd binnen de 

afdelingen plaats. In het begin kregen we wekelijks persoonlijk les van 

Theo maar met de geweldige werkdruk in de fabriek was dat op een 

gegeven moment niet meer te doen.  

Vanaf dat moment was er een vakleerkracht voor de praktijk, Dhr de Bruin. 

  

Theo was een strenge leraar en erg precies, vooral de theorie werd er door hem goed 

ingestampt, het Ijzer koolstof diagram 

(mannetjes met witte en zwarte 

bolhoedjes…) etc. Dat ie zo‟n gedreven 

leraar was kwam volgens mij omdat ie 

eigenlijk uit de luchtvaart techniek 

kwam. Hij was destijds aangetrokken 

om de vliegtuigmotorenrevisie te gaan 

doen. Deze afdeling is jammer  genoeg 

nooit goed van de grond gekomen. Ooit 

is een film over deze afdeling gemaakt.  

 

Velen “jongeren” zullen 

zich de praktijkleraar    

Dhr de Bruin nog kunnen 

herinneren. 

 

Theo heeft in de loop der tijden een enorm netwerk van bedrijven met een 

eigen bedrijfschool opgebouwd en daar konden we als jongeren ons 

voordeel mee doen. Ik kijk met veel plezier terug naar de (leer momenten) uitstapjes 

naar de bevriende bedrijven zoals Phillips, RDM, Shell (raffinaderij Pernis) en Fokker 
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Opendag. 
 

Hiernaast een foto van een 

ouderdag van de leerschool. 

 

Om de ouders van de leerlingen 

van de bedrijfschol bij het leer-

proces te betrekken en op de 

hoogte te houden werden er 

geregeld open dagen 

georganiseerd.  

 

Onder, Mevrouw Vader, Yde 

Wijtman met moeder. De 

technisch directeur Dhr 

Schipmölder en Theo Kortman 

 

Onder, wat werkstukjes. 

 

Van het uitreiken van de Diploma‟s 

werd de laatste jaren een heel 

ritueel gemaakt. 

De leerling kreeg een officiële 

uitnodiging om samen met partner 

of ouders naar de uitreiking te komen. 

 

Onder, Theo Kortman, Dhr de Bruin, Leo Pikaar en 

Ton den Neijsel, rechts krijg ik mijn diploma 

Bankwerkenmontage. (vervolgopleiding) 
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Diplomauitreiking. 
Links, Hans Caspers 

Rechts, Dhr Jan Smit, Euser, mw 

den Neijsel, Mw Heijndijk, en de 

ouders van Fred Bennink. 

 

Onder, hier ging het natuurlijk om. 

 

Wim vader      Ijde Wijtman        Koos Raaden 
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Niet alleen Jongeren kregen een opleiding. De opleidingen stonden open voor iedereen 

die zich wilde bekwamen. 

Onder een certificaat meten    Bert Kneppers  

  

 

 

 

 

Kortekaas 

 

 

 

Teun Roos Stan Jansen 

 

Ben van Dorp  

 

Teun Roos kreeg 

bovendien de vermelding 

van draaier van het jaar. 

Dit was niet alleen voor  

Teun een bekroning 

maar ook voor de Enkes 

afdeling opleidingen. 

 

 

Uiterst rechts Euser, van de 

tekenkamer, krijgt hier zijn MTS 

diploma.  

 

2e van Rechts Fred Bennink. 
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Excursies naar ander bedrijven. 

 

Onder, op weg naar de RDM via de Euromast met een rondvaartboot naar de RDM. 

Wim van Lochem   Wat een geweldig uitzicht 

 Rechts, Bert Kneppers, 

 Rob van der Mast en 

 Wim van Lochem 

 

 

 

Na de opleiding vonden veel leerlingen de weg in het bedrijf, anderen vertrokken naar 

elders. 

De Frezerij. 

 
 

Boven gezicht op de frezerij. Op de voorgrond Joop van der Kleij, rechts de Waal 
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Een enkele keer is er een open 

dag gehouden.  

 

Op deze foto zie je Aad de Bock, 

eerst universeel frezer en later 

tandwielfrezer in de camera 

kijken. 

De tandwiel frezers hadden de 

moeilijke taak om meerder 

machines te bedienen. Soms 

gebeurde het dat ze tegelijkertijd 

meerder machines aan het werk 

hadden. Het spreekt vanzelf dat 

dit geen eenvoudige opgave 

geweest moet zijn. 

 

Onder Aad aan een afwikkelbank. 

Aan het werk aan een wormwiel 

voor de aandrijving van een 

liftkast voor onze buurman, 

Starlift. 

De mensen in de frezerij konden 

goed overweg op meerdere 

machines. Toch zijn ze bijna 

allemaal zonder uitzondering op 

de gewone, of universeel 

freesbank begonnen. 

 

In de oude tijd, zo verhalen de 

oud werknemers is er zelfs een 

tijd in een 3 ploegendienst in de 

frezerij gewerkt. Er waren zoveel 

orders dat het werk niet meer in 

dagdienst alleen verricht kon worden.  

8 uur was niet lang genoeg en ze konen toch gemakkelijk meerdere machines bedienen? 

 

Links, aan de 

rechterkant van de 

foto,  Gerard 

Weisenbroek achter 

de “Grote Maag” 

tandwiel steekbank. 

 

Links staat de 

Commissaris van de 

Koningin Dhr 

Gerardtz samen 

met Dhr Rehorst. 

 

De Commissaris 

van de Koningin 

was hier op 

werkbezoek, al 

denk ik niet dat ie 

toen in de fabriek 

gewerkt heeft. 
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Harderij.  
Onder, Fons Clasener meet de steek van een geslepen tandwiel na 

 

Op de foto hier onder, gemaakt door Dirk 

Kruys, ook een enthousiast amateur 

fotograaf. Een foto van het zelfde tandwiel 

dat net uit het hardingsbad in de harderij 

wordt getakeld. Je kunt zien dat het 

tandwiel letterlijk roodgloeiend is. 

Na afkoeling wordt zo‟n gehard tandwiel in 

de frezerij na- geslepen. 

 

Voordat zo‟n tandwiel in het hardingsbad 

gehangen kan worden moet het eerst 

voorverwarmd worden, omdat anders het 

bad uit elkaar klapt of het tandwiel kan 

scheuren. Hiernaast zie je dat het 

voorverwarmd in het bad gaat. Onder komt 

het er na een paar uur in het hardingsbad 

roodgloeiend uit. 

 

Dit is echt heet 

 

 

Het eigenlijke af- harden is erg spectaculair. 

Het tanwiel wordt afgekoeld in water. 

Doordat het zo heet is verdampt er veel 

water en komt er waterstof vrij, dat vliegt in 

brand en zo lijkt het alsof het water in brand 

staat, maar dat is dus de aldus ontleedde 

waterstof en zuurstof.  
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Onder de harderij in oude tijden. 

 
 

Het is een oude foto van slechte kwaliteit maar mag in dit hoofdstuk niet ontbreken. 

Het harden van staal gebeurde op verschillende manieren en gaat het bestek van dit 

boekje ver te buiten. Maar het is toch belangrijk om te weten dat Staal alleen maar 

gehard kan worden als er voldoende Koolstof “C” in zit. In voorkomende gevallen wordt 

er doormiddel van de warmtebehandeling koolstof of een andere hardingsstof aan 

toegevoegd. Bijvoorbeeld tijdens het nitreer of cementeer proces. Bij nitreren wordt het 

materiaal verhit onder een constante gasstroom, welke de verbinding in de oppevlakte 

van het staal achter laat. Bij Cementeren hangt het materiaal in een zoutbad. 

 

Zo werden alle wormen voor de Big-Dutchman in het zoutbad gehangen. Natuurlijk werd 

het materiaal niet zomaar in het zoutbad gegooid maar aan staven gehangen in het bad. 

De wormassen werden hiertoe aan ijzerdraad geregen. Zo ben ik geregeld uitgeleend aan 

de harderij als het er erg druk was, om ijzerdraad aan de assen te vlechten.  

 

Het cyanide zout is erg giftig en 

als je binnen zou krijgen vormt 

zich Blauwzuur(gas) en ben je 

snel dood. Bob de Groot, die 

hier de scepter zwaaide verbood 

je dan ook als je in de harderij 

aan het werk was om te roken 

om te voorkomen dat je 

eventueel het zout binnen zou 

kunnen  krijgen en je moest 

veel je handen wassen en het 

contact met het zout vermijden.  

 

Toen ik een keertje als jongen 

in de harderij ging helpen en ik 

stiekem een shagje rolde 

proefde ik ineens zout aan m‟n 

handen. Ik schrok enorm en 

dacht dat ik er geweest was. 

Ik heb daar nooit meer stiekem gerookt. 
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Machinereparatie. 
In het voorgaande hoofdstuk noemde ik Dirk 

Kruys. Dirk werkte samen met De Waal, en 

Jan Vincenten in de machinereparatie.  

Zij waren verantwoordelijk voor de technische 

staat van het machinepark en het onderhoud.  

De machines werden door hun o.a. van 

smeermiddelen voorzien, hier hadden ze een 

speciaal oliewagen voor die allerlei soorten 

oliën en vetten herbergden.  

 

Hiernaast een foto van Jan Vincenten, die aan 

het werk is aan de radiaalboormachine van 

Hans de Groot in de bankwerkerij. 

 

De afdeling machineonderhoud was maar een 

klein afdeling omdat het werk meestal ter-

plaatse uitgevoerd werd ze grensde aan de 

slijperij. Onder de foto van Nol Fokkens aan 

de “Centerloze” die uitkeek op 

machineonderhoud 

 

Helaas zijn er weinig echte foto‟s van 

de slijperij, die toch ook een zeer 

prominente rol in de Machinefabriek 

vervulde, bewaard gebleven. We 

moeten het dus doen met de foto uit 

de oude doos van wat mindere 

kwaliteit. 

 

Zoals eerder beschreven in dit boekje de 

Tokheim, zo werd ten minste de afdeling 

genoemd, waar de onderdelen voor de benzine 

pomp van Tokheim gemaakt werden. 

 

Deze afdeling nam binnen Enkes een hele bijzonder plaats in. Daar waar de hierarchie in 

de Machinefabriek gescheiden was in afdelingen zoals bankwerkerij, frezerij, draaerij, 

slijperij etc. voorzag deze afdeling geheel in de eigen behoeften en stonden daar 

machines die op de eerder genoemd afdelingen naadloos ingepast zouden kunnen 

worden. 

 

Waarschijnlijk kwam dit omdat het hier om de werkzaamheden – bewerkingen aan een 

productgroep ging. De afdeling stond onder de leiding van Jan Hörters met assistentie 

van Jules Lindemans en was hoofdzakelijk bemand door buitenlanders ( de eerste 

generatie gastarbeiders) De afdeling werd soms door de Turkse mensen liefkozend 

Turkheim genoemd. 
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De Tokheim bevond zich in de oude karakteristieke hal op het terrein. Omdat ik geen 

originele foto heb moeten we het hier doen met foto‟s die t.b.v. de Reparatieafdeling 

gemaakt zijn. 

Het mooie rode opschrift was 

in mij tijd al vervangen door 

een wit geverfde gevel. 

Misschien dat het inmiddels te 

duur geworden was om de 

muurschildering bij te houden. 

 

Onderstaande foto is uit een vroeg verleden van de 

Tokheim in mijn tijd stonden er veel meer 

machines en sonden de kratten met 

benzinepomponderdelen hoog opgestapeld. 

boven een meerspillige boor opstelling 

Alle bewerkingen aan de pompen 

werden zoveel mogelijk in één 

bewerking uitgevoerd. 

Er was hier echt sprake van goed 

opgeschaalde massaproductie. 

 

 

De mensen in de Tokheim hadden soms aan het eind van de dag meerdere tonnen aan 

materiaal door de handen gehad. Het werk tempo lag er erg hoog en het was zwaar en 

smerig werk. Dit kwam o.a. door de zwarte koolstof die vrij kwam door het verspanen 

van het gietijzer. Helaas was er toen nog niet zoveel gevoel voor veiligheid en arbeids-

omstandigheden. 
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Jan Hörters aan het werk met het 

afstellen van een grote freesbank. 

 

Onder, Jules Lindemans aan een van de 

machines. 

 

Reparatieafdeling. 
Zoals we op het eerste blad van de Tokheim al zagen nam de motorenrevisie en de 

reparatieafdeling van Enkes een zeer prominente plaats in. Hier lagen toch de roots van 

het bedrijf en al de ander afdelingen waren eigenlijk om het oorspronkelijke bedrijf heen 

ontstaan als hulp afdelingen die nodig waren bij de fabricage van auto en motor 

onderdelen.  

 

Ik wil toch graag beginnen met een foto van een strekwalslager van de Hoogovens die op 

de kotterbank van de draaierij (naast de frezerij) gemaakt werd voor de 

reparatieafdeling. 

Vele decennia lang was 

Enkes de enige die deze 

lagers voor de Hoogovens 

maakten. We waren ook 

nog eens de importeur van 

het zo nodige witmetaal 

voor deze lagers. De lagers 

waren in witmetaal 

uitgevoerd. Om dat er tot 

op heden geen materiaal 

voorhanden is dat de 

enorme hoge vlaktedruk 

van de strekwalsen kan 

weerstaan terwijl er 

gelijkertijd ook nog 

gesmeerd en gekoeld kan 

worden. 

 

Natuurlijk werden de strekwalslagers ook in de reparatieafdelijng zelf gemaakt op de 

kotterbank van Cor Heijligers. Ik kan me herinneren dat Cees Timmermans, Hans 

Fokkens en Cor Heijligers met lagers bezig waren. Jan Ruygrok was van oudsher de lager 

gieter. Hij komt zelfs al voor in de eerste Enkes film. Daar zie je hem een drijfstanglager 

centrifugaal ingieten. 

 

Onderstaand advertenties is uit het Vaderland van 1925 
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Zoals gezegd, was en werkte de reparatie en de motorafdeling onafhankelijk van de 

machinefabriek. Natuurlijk werd er over en weer werk voor elkaar gedaan maar het 

waren toch aparte secties. Een groot gedeelte van de in deze sectie getoonde foto‟s 

komen uit de persoonlijke portfolio map van H.J. Verlaan. Harry Verlaan kwam via de 

tekenkamer mij de motorafdeling terecht waar hij Dhr Wijman opvolgde. Hij was niet 

alleen de bedrijfsleider van de reparatieafdeling maar fungeerde ook als technisch 

vertegenwoordiger en bracht zelf actief veel werk aan. Toen het duidelijk werd dat Enkes 

de deuren wilde gaan sluiten was hij samen met Dhr Dijkshoorn de grote voortrekker 

voor verzelfstandiging. Toen Dijkshoorn weggekaapt werd door Skill, zette Verlaan de 

plannen alleen door. Hij is tot aan zijn pensionering Directeur geweest van de 

voortzetting van de reparatieafdeling, BV Voorburg voorheen Enkes in den Haag. 

 

 
 

De lagers en drijfstangen hebben in de reparatieafdeling altijd een grote rol gespeeld. We 

werkten voor grote scheepswerven zoals de Shelde, Verolme, ADM, RDM, Wilton 

Feijenoord en motoren fabrieken M.A.K. MAN, Deutz, Mercedes, Bolnes, Werkspoor etc. 

We hebben dus als bedrijf een behoorlijke rol gespeeld in de industriële verleden van 

Nederland.  

 

Klein of groot, het maakt niet uit, op de bijgaande foto‟s 

laat Klaas van leeuwen het verschil zien. 

 

Dit zijn echt enorme 

exemplaren. Zeker 

als je na gaat dat 

een drijfstang van 

een moderne auto 

in je handpalm 

past.
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Kijk eens naar de enorme maten van de enorme drijfstang. Kun je het voorstellen dat dit 

maar een “klein” onderdeeltje is van een enorme motor? 

 

Dat het niet om een enkel exemplaar ging laat de foto van Koos Zurendonck zien, we 

doen ze ook in serie. 

 

Helaas heb ik geen foto kunnen vinden van de kruiskop, dat is het apparaat 

dat in het dubbele eind van de drijfstang zit. Die moesten meestal geslepen 

worden. De Kruiskop zorgde voor de verbinding en geleiding naar de zuiger. 
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Gieterij. 
Zoals ik eerder vertelde heeft ook Jan Ruygrok een prominente rol gespeeld in de lager- 

gieterij. Voor mij was ie verweven met Babbits en Magnolia, de witmetaalsoorten. Altijd 

als ik in het voorjaar wordt hoor “kijk de Magnolia” bloeit komt Jan weer om de hoek. 

Ook al gaat het dan om de bloemvariant en niet het lagermetaal. 

 

Het mag dan een eenvoudige bezigheid 

lijken, maar er zit toch een enorme 

vaardighei en vakkennis verweven in het 

vak van lagergieten. Je kunt je voorstellen 

wat voor een claim Enkes zou krijgen als 

door de schuld van de “Lagergieter” midden 

op zee een babbitslager van de Willem Ruis 

uit zou lopen. Het schip zou dan stuurloos 

op zee drijven als prooi voor de golven, 

met alle gevolgen van dien.  

Er werden daar soms echte kunststukjes 

uitgevoerd. 

 

Zelf toen ik later voor BV Voorburg, langs 

de weg zat als vertegenwoordiger ben ik 

eens “gegijzeld” aan boord van een zuid-

amerikaanse “Juice” tanker. In de Machine 

kamer stond een motor van Gosau. Waar 

wij de lagers voor ingoten. Gosau wilde 

geen drijfstanglager leveren aan de tanker.  

Het bleek dat men aan boord niet wist hoe 

een dergelijk lager om de krukas 

pasgemaakt moest worden.  

Men verwachtte van mij dat ik dat ging 

doen want ik leverde het lager toch af, dan 

moest ik hem ook monteren. Na een paar 

uur aan boord gezeten te hebben en toen 

via de agentschap de benodigde 

gereedschappen in Amsterdam gekocht 

waren. Heb ik laten zien hoe een lager 

pasgemaakt moest worden. Dat ik vertelde 

dat ik alleen maar een vertegenwoordiger 

was en normaal nooit lagers pas- schraapte 

maakte niet uit. Dat ik blij was de kunst 

goed afgekeken te hebben van Cees 

Timmermans en Hans Fokkens kun u zich 

indenken. Toen de Bootsman eindelijk wist 

hoe het moest mocht ik van boord. 
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Hans fokkens bij een kap van een 

strekwalslager. Opvallend is dat veel mensen 

die bij Enkes gewerkt hebben dit voor een 

korte of hele lange periode gedaan hebben. 

 

Mijn gevoel was dat als je de eerste 2 jaar 

door was, je zo aan het bedrijf en de collega‟s 

gehecht was dat je niet meer weg ging. Er 

waren dan ook altijd heel veel collega‟s met 

een 25 of 40 jarige jubileum. 

 

Ik zelf vind het leuk dat ik gedurende mijn 

Enkes tijd veel uitgeleend ben aan andere 

afdelingen. Zo heb ik kennis kunnen maken 

met de voor Enkes zo typische cultuur, de 

mensen en alle werkzaamheden en afdelingen. 

Onder, Arie Gelderblom achter de Kellenberger 

Het was trouwens heel gewoon 

voor de motor en reparatie 

afdeling dat mensen aan elkaar 

uitgeleend werden. De 

scheidslijn tussen de 2 

afdelingen was dan voor een 

buitenstaander dan ook niet 

altijd even duidelijk. 

Onder Arie Tom.
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Lijnboren. 
Niet alleen het lagergieten was een Enkes specialiteit. Het lijnboren van ondercarters van 

motorblokken was ook zo‟n specialiteit. De lijnboorinstallatie werd door Enkes zelf 

ontwikkeld na een bezoek aan Amerika (zie de 

Enkes film, opgetekend uit het archief van de 

familie Rehorst) en later vervolmaakt. Deze 

installatie was volledig demonteerbaar en op 

lokatie te bruiken. Het maakte niet uit of het aan 

boord van een schip was of op een 

energiecentrale. 

 

Zonder iemand te kort te willen doen wil ik toch als 

specialisten op dit gebied mensen als Cees 

Timmermans, Arie den Dulk en Klaas van Leeuwen 

noemen. De eerste twee genoemden gingen 

meestal op lokatie boren. 

Onderstaande foto geeft een 

indruk van zo‟n boorsessie op 

lokatie in de ruim van het 

schip. Vaak werd om ruimte 

te maken om te werken het 

hele stuurhuis van het schip 

gesneden en weg gezet. Je 

kunt je voorstellen dat het 

moeilijke werken was op zo‟n 

klus. 

Inzet rechts, datail van het 

lijnboren.
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Honen. 

Even genoeg nu over lagers en carters, want er is natuurlijk veel meer. Zo werden er ook 

de enorme cilinders voor motoren gereviseerd en vernieuwd. Naast de Tokheim stond de 

grote Hoonmachine. Een enorm gevaarte met een diepe kelder in de grond. Dit was 

nodig om de grote cilinders in vast te zetten en diende tevens als opvang van de 

hoonolie. Als een grote cilinder ge-hoond werd dan was dat goed in de omgeving te 

horen door een enorm hard en laag, constant “whoeie-whieoe” geluid dat harder was dan 

dat van een starfighter die door de geluidsbarrière ging. 

 

In mijn tijd stond Joop van der Wees, de 

zoon van de automatensteller in de draaierij, 

achter deze machine. 

Hiernaast een foto van Klaas van Leeuwen de 

baas van de  reparatieafdeling. 

Detail van de machine met M. Louwe achter 

de machine. 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Hier boven kun je supergladde 

afwerking van de cilinderwand 

goed zien. 

De slijtvastheid en levensduur 

van zo‟n cilinder wordt 

hierdoor aanzienlijk verlengd. 

 

Eventuele onregelmatigheden 

in het oppervlak lieten zich 

opsporen door het spiegelen. 

Een voorwerp in de cilinder 

gehouden werd moest  

onvervormd in de oppervlakte 

weerspiegeld worden. 
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Transport en montage. 
Knappe staaltjes vond ik altijd de manoeuvres die uitgehaald moeste worden met de 

motoren. Niet alleen om ze uit het schip te krijgen maar ook weer er in. 

Op de truck hijsen, 

hoogte meten. En rijden. 
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En dan natuurlijk in de haven het omgekeerde. Maar het gaat toch om het weer 

terugplaatsen van de motor. Het inbouwen van de motor werd vaak ook door Enkes 

verzorgd. 

Je kunt hier duidelijk zien dat zo‟n 

operatie behoorlijk ingrijpend is. 

De hele opbouw van het schip 

moet weg om de motor te kunnen 

reviseren en daarna moet alles 

weer terug geplaatst worden. 

Maar de motor en het schip 

kunnen na deze kostbare ingreep 

weer vele jaren mee. 

Ik zou het best leuk vinden te 

weten hoeveel motoren er in de 

afgelopen decennia door de Enkes 

mensen gereviseerd zijn. Dat 

moet echt een ongelofelijk aantal 

zijn. 

 

Onder een advertentie uit 

1921. 
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Motorafdeling. 
Natuurlijk vergeten we de motorafdeling niet. Als u mocht denken dat e.e.a hiervoor al 

besproken is, niets is minder waar. De motorafdeling werd in mijn tijd gedreven door 

Fritz Kolenbrander. Fritz is 

doorgegroeid van allround 

dieselmonteur tot baas van deze 

afdeling. In de motorafdeling werden 

verbrandingsmotoren of onderdelen 

daarvan gereviseerd. Vaak waren dat 

de kleinere modellen van die bij de 

reparatieafdeling werden gerepareerd. 

Belangrijke klanten waren bus 

maatschappijen, zoals de HTM, het 

Gelders Busbedrijf en vele grote en 

kleine transport firma‟s. Er werd ook 

Advertenties uit 1920                                          gereviseerd voor importeurs of fabriek 

bijvoorbeeld voor Daf, Volvo en Scania (ten 

Brummeler, Beers, Diesel service West (ook wel Daf 

Service West) taxi bedrijven en vele garages in het 

hele land.  

Er werden ook veel onderdelengemaakt voor toeleveranciers. 

Hiernaast staat een motorblok op de fijnboorbank van een 2takt (GM) 

Detroit Diesel, deze blokken werden o.a voorzien van nieuwe 

cilindervoeringen. Deze motoren 

waren in enkelblok, als 8 cilinder of 

samengebouwd als een 16 cilinder 

verkrijgbaar.  

Ze werden veel gebuikt als aggregaat 

voor generatorsets of als 

aandrijveving voor schepen. Klanten 

voor deze motoren waren 

Dieselservice Hardingsveld (DBH) 

Roodenburg en de Haas in Maasuis. 

Deze bedrijven deden veel zelf aan 

deze motoren maar de meer 

specialistische zaken zoals het in lijn 

brengen van de blokken, het 

cilinderboren en krukasslijpen werd bij 

Enkes gedaan. 

 

De 16 cilinder motoren werden vaak in 

onze proefstand getest en ingedraaid. 

 

We hebben een keer bij de ADM een 

revisie (voor de reparatieafdeling) uit 

moeten voeren. Dat schip lag in 

droogdok. Er was nog bemanning aan 

boord dus het elektrische systeem van 

het schip moest blijven draaien. U 

raadt het misschien al, er stond een GM 8 cilinder aggregaat de stroom op te wekken en 

die motor draaide 3000 toeren (60Hz) 

 

Normaal maakte dat al een behoorlijk kabaal maar nu omdat 

het schip droog in dok lag klonk het in het hele dok alsof er 

een sirene af ging. Het geluid van zo‟n snelloper in die 

toestand was bijna niet te verdragen.  
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Specialisten. 
Het werk in de motorafdeling ging niet vanzelf. Er werd vaak veel gevraagd van de 

mensen. Er moest soms behoorlijk geïmproviseerd worden, vooral als er oude motoren 

gereviseerd moesten worden. De onderdelen waren dan niet voor handen. De onderdelen 

werden dan gewoon zelf gemaakt, hoe kan het anders met zo‟n enorme reputatie als 

toeleverancier en reparatiebedrijf. De motorafdeling had z‟n eigen vakkrachten zoals 

draaiers en slijpers, kotteraars. Dan kon ook niet anders, want het spoedeisende 

karakter van de reparaties lieten het vaak niet toe dat er op een gaatje in de 

machinefabriek gewacht kon worden. 

 

Een revisie van een motor kwam ook zelden 

gepland, vaak was het overmacht en liep zo‟n 

motor gewoon in elkaar. 

Arie Evers. 

Dat gebeurde ook wel eens bij de Enkes 

vertegenwoordigers, die met hun blauwe auto-

tjes het pad op gingen. Fritz vertelde eens het 

ongelofelijke verhaal van een vertegen-

woordiger wiens motor op gigantische manier, 

door gebrek aan olie vast gelopen was. Toen 

Frits vroeg hoe het kwam zei de man: Dat weet 

ik niet, ik hoor ineens Fsssst……. En toen deed 

ie het niet meer. 

     Arie Gelderblom 

 

Links A. van Blanken 

De Maatvoering van het geleverde werk 

was altijd erg belangrijk en er werd dan 

ook goed de hand aan gehouden.    

Onder, Dhr Peters 
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Beurzen. 
Als een motor in z‟n geheel 

gereviseerd was dan werd 

ie aan het eind altijd proef 

gedraaid en getest. 

Sommige klanten wilden 

dat de motor een aantal 

uren proef draaide en aan 

bepaalde een belastin 

onderworpen werd, zodat 

de motor als ie bij de klant 

terug kwam direct weer vol belast kon worden. 

Hiervoor hadden we sinds jaar en dag een 

eigen proefstand met een waterrem. De laatste 

jaren stond Piet Ijzelenberg, Piet met de baard, 

garant voor het proefdraaien. Als er niets proef 

te draaien was deed ie gewoon mee met de 

dagelijkse werkzaamheden in de reparatie of 

motorafdeling. 

 

Heel bijzonder was het dat als Enkes naar de beurs ging, er gewoon een machine van de 

vloer gehaald werd. Er werden dan demonstraties op de beursvloer gegeven. 

Onder een kellenberger op de beurs. Kijk eens wat een belangstelling. 

Bijzonder jammer dat dit allemaal verloren is gegaan, maar toch een gelukje dat er toch 

ook nog veel op papier bewaard is gebleven. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Beurzen waren niet van de laatste jaren zo stond Enkes in 1928 al op de beurs in de Rai. 

Onder 1962
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Reclame. 
Op de beurs 1950 werd bij Enkes nog steeds veel belang gehecht aan Naamsbekendheid 

en reclame. Op de rai werd toen een reclameoffensief gestart met het stripfiguurtje 

Swips. De slogan was ik ben Swips van de 

Enkes tips. Het gaat te ver om de hele serie 

hier te behandelen maar wil er toch graag een 

pagina aan wijden. De volledige strips zijn te 

vinden op http://www.tgdn/nl/erfgoed onder 

Enkes op papier, documenten 

 

 

  

http://www.tgdn/nl/erfgoed
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Kodowa. 
Bij Enkes werd er ook ge-staalstraald (gritstralen) en geschopeerd (verzinkt). Dit 

gebeurde in een gesloten gedeelte van de fabriek. Dit zware werk werd gedaan door Arie 

Pelle, een grote sterke man. Die je alleen in de fabriek 

zag als ie naar de kantine ging. Meestal zat ie in z‟n 

afdeling in een groot overdrukpak (lucht) opgesloten. 

 

Het schoperen op de onderstaande zeer oude foto‟s 

gebeurde toen nog met zinkdraad. Later gebeurde dit met 

poeder. Dit was beter omdat het zink dan beter verdeeld 

werd.          Hier onder een koelinstallatie van 

Kodowa. Deze 

installaties werden 

eveneens verzinkt. 

Later is de 

zandblazerij gesloopt om 

plaats te maken voor de 

lieren montage 

 

Koelcompressie, een ander 

voorbeeld van een product waar 

de markt nog niet klaar voor was 

en dat Enkes kwijtraakte. 

 

Hiernaast wordt de zandblazerij 

gesloopt. Duidelijk te herkennen 

zijn Max Nijman Bart Belonje en 

Jan Oorlog.
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Magazijnen. 
Een even zo belangrijke afdeling van Enkes was het magazijn. Leo van der Kleij, die 

meer dan 50 jaar bij Enkes in dienst is geweest zwaaide de scepter over de materiaal 

magazijnen.  

 

Bertus Noordermeer zorgde voor de 

afhandeling en levering van het 

materiaal in de fabriek en was altijd 

in de weer met enorme staven staal. 

Bertus was enorm sterk zijn spieren 

raakte in de loop der jaren “gestaald” 

van al dat tillen. 

Leo zorgde er ook voor dat alle 

onderdelen die we voor de 

handelsafdeling maakte ingepakt en 

verzendklaar werden gemaakt vaak 

in            samenwerking met de expeditie. 

Onder een foto van het magazijn tbv de verkoop (handelsafdeling) 

Vlnr, vd Kleij, ….., ……., van Beijersbergen-Henegouwen. 

Handelsafdeling. 
Van het magazijn gaan we naadloos over naar de handelsafdeling. De Handelsafdeling 

was erg belangrijk voor Enkes. Daar waar het soms financieel in de fabriek niet zo goed 

ging met de marges, werd het vaak toch nog goed gemaakt door de handelsafdeling.  

 

Er was een groot product assortiment van o.a:  

Bevestigingsmiddelen - bouten (ook lijmen en vulmiddelen)  

Luchtpistolen 

Schokdempers,  

Smeermiddelen - Olie additieven en vetten (Molykote) 

Zinkpoeder (poederspuit pistolen) remvoeringen 

Witmetaal (Babbits)  

En in het verleden, lagers, zuigers, zuigerveren en nog veel meer. 
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Op deze pagina een indruk van een aantal producten. 
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Expeditie en Controle.  
Onder een foto van Dhr Mak Expeditie. 

Voordat de producten in aanmerking kwamen voor 

verpakking, Expeditie of verdere productie in de 

fabriek. Werden er uitgebreide testen op kwaliteit en 

maatvorig uitgevoerd. Voor deze taken was de 

meetkamer (controle) uitstekend toegerust met allerlei 

speciaal meetgereedschap. Van maat en draad- 

kalibers, meetgereedschap, oppervlakte, hardheid tot 

zeer speciaal ultrasoon (geluid) en magnetisch 

gereedschap. 

 

Voor duur en destructie testen werd vaak specialistisch 

zelf vervaardigd gereedschap gebruikt.  

Onder, meetgereedschap uit de oude doos 

 

Onder 

Daan 

verwoerd, Rechts Dhr Peters. 

De mensen uit de meetkamer: 

Herman Thijsse, Bernhard Brons, 

Dhr Peters, Daan verwoerd en Peter van 

Welzen. Je kon hier kalibers en pas Blokjes 

lenen.  

Soms verschenen ze ineens op je werkplek 

en kwamen ze steekproeven van je werk 

nemen. 
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Onder, Peter van Welzen controleert geslepen rollagers die gebruikt werden bij de 

Hoogovens.  

Het wordt zo langzamerhand tijd dat 

we ons met de sociale aspecten van 

het Enkes leven gaan bezighouden. 

Maar voordat het zover is wil ik toch 

nog wat over de schootlieren laten 

zien. Het was en is nog steeds een 

top product. Google maar eens op 

Enkes. De schootlieren vliegen je om 

de oren. Het was destijds de eerste 

schootlier die geheel in rvs en brons 

werd uitgevoerd.  

De schootlieren werden eerst voor de 

fa Streiss gemaakt. Toen deze firma 

het niet meer kon bolwerken nam 

Enkes de rechten over en ging voor 

zichzelf produceren. De lieren werden omgedoopt tot Enkes lieren en er werden vele 

nieuwe lieren ontwikkeld o.a self-tailing. Heel even werd een begin gemaakt met een 

nieuw product voor luxe zeilschepen de automatische stuur inrichting. 

Deze is echter nooit in productie gekomen en ik weet ook niet wat er verder mee 

gebeurd is. Heel bijzonder was dat de lieren geheel onder lloyds certificering 

geproduceerd werden. 

 

Links en onder een ER8 van 

Streiss, zie dat elke lier 

genummerd is en let op het keur-

merkje van lloyds boven het 

nummer 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Het lloyds certificaat zie rechts het opengewerkt exemplaar 
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Belangstelling van Gemeente en provincie. 
 

In het gemeente archief van Leidschendam 

vond ik de onderstaande foto‟s van een 

werkbezoek van d commissaris van de 

koningin in Zuid-Holland Dhr Gerardtz. Hij 

werd vergezeld door Burgemeester Banning 

van Leidschendam. Hoewel het er erg gezellig 

uitziet is het wel een officieel bezoek. 

Burgemeester Banning had in de 

commissarissenkamer zijn ambtsketen om. 

Boven een hartelijk welkom 

 

Een hartelijk tot ziens 

Bovenstaande foto‟s werden in het 

archief toegeschreven aan het  

dr Neherlaboratorium in Leidschendam. 

Gelukkig herkende ik de mensen op de 

foto en de grote Maag schaafbank van 

Gerard Weisenbroek. De foto‟s zitten nu 

weer op de goede plaats in het archief. 
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BZB. 
 

De bzb nam een bijzondere plaats in bij Enkes en had een verantwoordelijke taak. 

Vergelijkbaar met de tegenwoordige BHV. (Bedrijfs Zelf Bescherming) 

 

We hadden een bedrijfsbrandweer en een EHBO ploeg. De ploegen oefenden altijd buiten 

werktijd. 

 

Onderstaand foto‟s van een treffen op een brandweerwedstrijd waar de inzet kundigheid 

getest werd tov andere brandweer teams. 

 

van links naar rechts, Leo van Swieten, Bernhard Kneppers, Gerard Weisenbroek, Fritz 

Kolenbrander, Fonds Clasener, Frauenfelder, Ad In't Veld, Jan Hörters, Theo Kortman en  

Wim van Lochem 

 

Dhr Schipmölder komt kijken hoe de 

ploeg het doet. 
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Ontspanning. 
 

Veel mensen bleven tussen de middag op de fabiek, 

gingen eten in de kantine of probeerden de tijd te 

doden met voor hen leuke bezigheden. 

 

Een beetje vissen 

 

Of gewoon lekker een beetje 

lummelen op een bankje in de zon 

voor de molen, naar de visser 

kijken. 

 

Mieke en Verhoeven zijn er in ieder 

geval klaar voor. 

 

In de kantine kun je samen met je collega‟s je 

meegebrachte brood op eten en dan een kaartje 

leggen. 

Rechts, na de 

pauze maakt 

Mw Hes, de 

wagen al weer 

klaar voor de 

thee. 

Nico Heijstek 

Loopt nog 

even langs.
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Gewoon nog wat leuke foto’s. 
Toon Gardien, spuit motorblokken schoon en onder, Dhr Peters 

staat op het naar een klant te gaan. 

 

Teun Plugge aan het werk, 

op de achtergrond het 

controle paneel van de 

proefstand. 

 

 

Een afscheid in de in de comissarissenkamer.  

 

Dhr Zwagers aan het werk. 

 

Jan Smit, deelt een kerstpaket uit. 

 

Kerstpakketten inpakken in de kantine. 
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Jubilea en pensioneringen. 
 

Zowel jubilea, van het bedrijf of persoonlijk werden altijd groots gevierd. Onderstaand 

enige memorabilia van een aantal momenten. Omdat ik hier inmiddels veel materiaal 

over heb moet ik me toch beperken tot een keuze uit het materiaal. 

 

De oudste herinnering is de viering van het 12,5 jarige jubileum, hiervan heb ik alleen 

een herinnering aan H.Rehorst. 

Onder, het 25 jarig jubileum met voltallig personeel, gevierd in Vronesteijn in Voorburg 

op 3 april 1937. 
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Tegelijkertijd met deze viering werd ook het 25 jarig jubileum gevierd van: 

H.Rehorst, M.Balli, H.Hoekstra, P.Mak, en Dhr P.A. Strijker.  

 

De jubilarissen worden toegesproken 

door Dhr H. van leeuwen. Een 

memorabel stukje uit de tekst over 

de leiding en bedrijfsvoering wil ik 

hier toch graag aanhalen links, 

” Dhr van leeuwen: Nu doet …” 

E.e.a. kan nagelezen worden op de 

website. Dhr. H. Rehorst werd moet 

onderstaan beeldje door het 

personeel verrast.. 

 

Het 40 jaurig jubileum heb ik al op pagina 15 

gememoreerd en over het 50 en 60 jarige heb ik 

onvoldoende informatie dus moet ik het  hier 

noodgedwongen bij laten. 

 

Persoonlijke jubilea. 
Het aantal persoonlijke jubilea moet werkelijk 

ongelofelijk hoog liggen. Als je ziet  dat er door 

de jaren heen meer dan 200 man bij de firma 

gewerkt hebben ligt het aantal jubilarissen 

waarschijnlijk hoger. Onder het certificaat dat 

Dhr L. Rehorst kreeg toen ie 45 jaar bij de firma 

was. 



 

 59  

Jubilarissen. 
Op deze pagina ruimte voor enige jubilarissen, zonder enige hiërarchie of tijdsbeeld..  

links, Aad de Bock 

Boven, Cees Timmermans 

Onder, Dhr C.Mak                Onder Jan Ruigrok 

Onder, Ir Schipmolder 

Het was een goede gewoonte dat 

de jubilarissen samen met de 

directie t.g.v. het heugelijke feit 

lekker uit eten gingen, gekoppeld 

aan een dagje uit. Waarvan een 

kort overzicht op de volgende 

pagina. 

 

Saillant verschil met het heden: 

Daar waar het vroegen hogelijk 

gewaardeerd werd dat een 

Employee zich voor langere tijd 

aan een bedrijf verbond. Wordt 

het tegenwoordig gezien als en 

gebrek aan initiatief. Je blijft 

maar zitten zeggen ze.  

Lekker makkelijk 
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Op deze  pagina een indruk van de div jubilea. 

 

Natuurlijk werden de jubilarissen thuis ook 

in de bloemetjes gezet. 

Links, C.Mak 
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Pensionering. 
 

Ook aan de pensionering van de personeelsleden werd de nodige aandacht besteed. 

Natuurlijk hield de betrokkenheid niet op nadat je met pensioen was. Je kwam elk jaar 

terug voor je kerstpakket en ging in de zomer met de andere oudgedienden met een bus 

van de B.A.B. een dagje weg.. 

 

Links Toon Gardien, Boven Dhr Salome. 

 

Links, Freek Mak, onder Jan den Hollander 

een heel bekend persoon. Hij zorgde er voor 

dat alle spaanbekken leeg gamaakt werden 

en transporteerde de voorraad en productie.
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De Kantine  

Een vertrouwd gezicht, geparkeerde auto‟s van 

medewerkers langs de fabriek. Je moest wel 

vroeg komen om hier te kunnen parkeren. Maar 

het voordeel was el dat je ‟s-Avonds weer voor 

de file op de westvlietweg uit reed, als je 

tenminste bij tijds weg kon. In de vaart  zijn in 

de loop der tijd ook wel eens bezoekers of 

mederwerkers terecht gekomen. Het meest 

beroemde verhaal is van de bezoeker die ‟s-

Ochtends vroeg in de mist aan kwam dacht dar 

er een parkeerstrook naast de weg was. Dit 

werd dus een natte droom. 

Onder afscheid van Arie Brouwer in de kantine. 

 

De kantine was een geschikte plaats 

voor allerlei activiteiten. Er werd niet 

alleen gegeten, maar ook gefeest, er 

werden kaart avonden gehouden, 

gerepeteerd voor het koor. 

 

Soms werd je daar naartoe 

meegenomen door een van de 

mensen van het bedrijfsbureau als 

een moeilijke klus uitgelegd moest 

worden. 

 

Er vonden ook heel wat kinderfeesten 

plaats. 

Bij welke 

gelegenheid de  

foto hier naast 

is genomen 

weet ik niet, 

maar er staan 

in elk geval een 

hoop bekende 

gezichten op. 

 

Ik herken; 

Henk de Haan, 

Theo Kortman, 

Bert 

Rodenburg,  

Piet spoel, 

Gerard 

Weisenbroek, 

van Zijl,  

Fons Clasener 
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 Enkes buiten het werk. 
 

Sinterklaas viering 

Onder Klaverjassen, aan de entourage te zien gaat 

het hier om een Kerstdrive. Waarschijnlijk heeft 

Cor Heijligers hier zijn bijnaam “Knijn” opgelopen. 

Hij ging er namelijk prat op dat ie met de jaarlijkse 

Kerstdrive nog wel eens een 

Konijn won.  

 

Theo Kortman bekijkt de prijzen. 

Onder, De Metalmasters spelen in de 

kantine. 
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Muziek. 
Het Koor, als sinds het verste verleden was er bij Enkes een koor. Volgens de ingezonden 

foto‟s en dat zijn er zeer veel. Heeft het gewone leven als een rode draad door het 

fabrieksleven door gelopen. Er werd als het even kon opgetreden.                                                        

Er werden 

Operettes 

opgevoerd en er 

werd zeer nauw 

met het orkest en 

de toneelvereniging 

samengewerkt. Als 

je naar de foto‟s 

van de optredens 

kijkt valt het op dat 

er met oog voor 

detail op mooie 

podia en specta-

culaire settings met 

zeer fraaie decors 

werd gespeeld.  

Zou dat iets te 

maken hebben met 

de technische 

achtergrond van de 

fabrieksmensen? 

 

 

Dat ze gewoon alle zelf konden maken? 

Het maken van dit hoofdstuk vond ik 

het moeilijkste van alle omdat ik zoveel 

materiaal van de muziek, het koor en de 

toneel heb en eigenlijk niemand te kort 

wil doen. Ik hoop toch dat u zich een 

beetje in mijn keuze kunt vinden.  

 

Het orkest heette dus de Metal masters 

en het koor de Windhappers. Er zijn 

minstens 5 platen opgenomen. Een als 

begeleiding van Dorus Haring nav een 

prijs die hij gewonnen had. Hij werd 

genoemd als de nieuwe volkszanger nr1  

Ik weet niet of dat ook echt gebeurd is. 

 

Onder, een repetitie van een kozakken koor in de kantine. Ik weet niet of dat dezelfde 

koor opstelling is als de foto van 

de kozakken hier boven die in de 

Doelen in  Delft opgetreden 

hebben. 
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Het optreden hier beneden is een hele grote inzet geweest van koor, orkest en toneel. 

Waar de scheidslijn lag tussen de verschillende onderdelen weet ik niet. Als je goed kijkt 

zie je de verschillende mensen steeds in een 

ander onderdeel optreden. Net zoals in het werk 

waren de mensen erg veelzijdig. 

Soms denk ik, als ik naar de  grote uitvoeringen 

kijk en het aantal mensen zie dat er aan mee 

doet. Wie zitten er dan allemaal in de zaal, er 

was in elk geval altijd belangstelling genoeg. 

Namen zal ik bij deze foto‟s niet doen want dan 

blijft er geen ruimte voor de foto‟s meer over. 

Kijkt u voor u zelf maar of u bekenden 

ziet. Ik herken er genoeg. 
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Nog een paar foto‟s van de sterren, zie eens hoe mooi 

het er allemaal uit ziet. 

 

 

Boven Fons Clasener met  

    dochter en Mieke Tönissen (Bertsch) 

Enkes, sport. 
 

We beginnen met voetbal. Dat Enkes de bakermat was van verschillende Voorburgse 

sport en voebalclubs zal nu bijna niemand meer weten. Maar als je in de archieven van 

de KNVB gaat zoeken zal je vinden dat er een relatie is met nu nog spelende clubs  

 

 

Leuk om te zien dat 

ze in 1931 een eigen 

sportveld aan de 

Roodelaan kregen. 

 

In de tijd dat ik er werkte werd er nog aktief   

gevoetbald in de zomeravond competitie voor 

bedrijven. Er zijn leuke berichtjes over het 

voetballen in het oude krantenachief te vinden. 

 

Zoals onderstaande quote:  

SV-Loosduinen _ Enkes  

 

Eén der eerste wedstrijden was 

die tegen „Enkes‟, welke 

nederlagen opleverden van 0-10 

 

De foto hiernaast is zo te zien 

nog uit de tijd dat er nog onder 

de eigen vlag gespeeld werd. 

Het Enkes logo staat duidelijk op 

de shirts afgedrukt. 

 

Ik herken naast de keeper, Piet 

Elliswijk  en Fonds Clasener, 

links naast Elliswijk, Harry vd 

Ven. 
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De zomeravondcompetitie. 

 

 

Vlnr, Coach Fonds Clasener, 

Wim van Veen, -, -, Frad 

Matlehner, Anton 

Weerdenburg, Wim Vader, 

verzorger Gerard Voskuyl, - - , 

Paul Kortenbach, Bernhard 

Kneppers, Wim Kruize, - , - , 

Piet de Lange. 

 

boven in de handen van Wim Kruize 

een beker, in de handen van Sjaak 

van Vree een lint. Bekende en 

onbekende gezichten.  

 

Ik weet niet bij elke foto alle namen van de spelers Daarom hier de namen van de 

mensen die ik herken op de foto‟s op deze pagina: Hendriks, Arie Evers, Jan Horters, Piet 

de Lange, Bernhard Kneppers, Wim Kruize, Paul Kortenbach, Wim Kruize, Fred 

Matlehner, Bep van Kampen, Fonds Clasener, Gerard weisenbroek, Anton Weerdenburg, 

Sjaak van Vree, Wim Vader en Wim van Veen. 
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In de archieven heb ik geen foto‟s van andere sporten beoefend in Enkes verband 

kunnen vinden, maar volgens krantenberichten zijn zijn die er wel degelijk 

1932.       1936 

  

Natuurlijk ook een link met de 

motorsport 

 

Wat ik wel heel bijzonder vind is dat ik een 

link tegen kwam tussen Enkes en 

Zandvoort. Op zich niet zo bijzonder, ware 

het niet dat hier gesproken wordt over de 

eerste autorace in Zandvoort.  

 

 

 

 

Zou 

Enkes hier 

werkelijk aan ten 

grondslag hebben 

gelegen? 

Zie DVD 2 uit de 

ENKES serie 

(bedrijfsfilm) 

 

 

 

 



 

 70  

Kinderen. 
De sociale betrokkenheid in het verleden was werkelijk verbluffend. Als je het afzet tegen 

de individualiteit die er tegenwoordig heerst. Een kinderkamp bijvoorbeeld. Het is nu 

ondenkbaar dat de werkgever een Vakantie zou organiseren voor haar werknemers. 

Gelukkig hebben we de foto‟s nog en kunnen we nog even wegmijmeren en terug denken 

aan de goeie oude tijd. 

 

Het Enkes Kinderkamp. De kinderen verzamelden 

in de kantine en werden dan gezamenlijk naar het 

vakantiepark gebracht. De “kinderen:”hebben 

daar nu nog goede herinneringen aan. 

 

De onderstaande foto‟s dateren uit juni 

1963 en juli 1966 

 

 

 

 

 

 

De foto's spreken denk ik 

voor zichzelf. 

Wat heeft en kind op zo‟n 

moment nog meer 

nodig?
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Excursieclub.  
Nog een paar over de vrijetijdsbesteding, de excursieclub. 

 

Al gaat het niet altijd zonder slag of 

stoot. Buschouffeur ziet de greppel niet, 

allemaal uitstappen en drink een biertje 

voor de schrik. 

 

 

 

 

 

 

Onder Openlucht museum. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

         Rechts, Veere 
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Visclub, 
 

met z‟n allen met de bus 

naar Noordscharwoude. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Onder, Ergens in Zeeland? 

 

 

 

 

 

 

Of gewoon in 

Langeraar. 

 

Langeraar bij 

nacht 

 

 

 

 

 

 

Mooie prijzen. 

Het was onwijs vroeg 
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Fotoclub. 
O, ja voor ik het vergeet, we hadden ook nog een foto club. 

 

Praten, discussiëren, gezamenlijk 

ontwikkelen, techniek verbeteren. 

 

 

 

 

V Ceulen, den Neijsel, v Lochem, Wortel 

 

 

 

Vooral een ongedwongen sfeer 

Thijsse, Kruys, v Lochem 

 

 

 

De Haan, Wortel, v Ceulen 

 

 

O ja, zou het haast nog vergeten, dit 

waren inzendingen voor de beste 

vakantiefoto 1972. 

 

 

 

 

 

 2vl Piet wortel, rechts Dirk Kruys  
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 De Leiding. 
 

Ik weet dat een goed gebruik is om bij het begin te beginnen maar ik had een speciale 

reden om het niet te doen. Ik wilde pas met het management en directie beginnen als 

het einde van de fabriek in zicht was. Het afscheid van Dhr Rehorst krijgt hier een 

bijzondere plaats omdat met zijn vertrek er een einde kwam aan de verbondenheid van 

de familie Rehorst aan Enkes. 

 

Dhr Rehost krijgt op zijn afscheid de portretten van zijn ouders aangeboden. Hendrik 

Rehorst, de vader van Leendert Rehorst was zeer nauw betrokken bij het bedrijf. 
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Het afscheid,  
 

 

Op deze foto, klaar voor de laatste 

keer in de rij in de Doelen voor het 

hele personeel. 

 

Vlnr, Dhr en Mw … 

Mw en Dhr de Bruin 

Mw en Dhr Rehorst 

 

 

 

 

 

 

 

Een laatste woord, een groet, het ga u goed 

 

 

 

Toegesproken worden hoort er op zo‟n dag ook 

bij.
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De zaal was goed gevuld,  

Er waren vele optredens, Max Nijman 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Natuurlijk toneel 

 

 

 

 

Een laatste lied 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tot ziens, het ga u goed.
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Het managent team. 
Nu dus de staff welke direct na zijn aantreden vorm moest geven aan de fabriek onder 

leiding van de nieuwe directeur Dhr de Bruin. 

 

Van links naar rechts,  

J.Smit, A.Franken, W.Ceulen, van der Linden, Van Rijn, Salome, J.Simons, H.J. Verlaan, 

Dijkshoorn,Haleber 

op de voorgrond Dhr Schipmulder, L.H.J. De Bruijn (directeur), Gersie 

 

Tot een van de verantwoordelijkheden van de directie behoorde ook overleg met de 

personeelsvertegenwoordiging, de ondernemingsraad. De ondernemingsraad was slechts 

een informeel gebeuren maar het was wel de kans van het personeel om de leiding te 

laten weten wat ze van de zaakvoering, 

beleid en peroneelsvoering vonden.  

 

Zoals eerder gememoreerd werd het bedrijf 

geconfronteerd met een teruglopend 

klantenbestand en een snel veranderend 

speelveld. De investeringen bleven achter 

omdat o.a. op het verkeerde paard, in de 

verkeerde tijd werd gegokt. De 

bedrijfsleiding en het personeel hadden 

onder ideeën over de te volgen 

bedrijfsvoering en zegde het vertrouwen in 

de bedrijfsleiding op. Het antwoord van de 

raad van bestuur was de sluiting van de 

fabriek. Het doek was gevallen. 

 

Van deze plaats wil ik iedereen danken met 

wie ik in dit geweldige bedrijf heb mogen 

werken. Ik had het niet willen missen. Ik ben 

hier gevormd en zal er mijn verdere leven de 

vruchten van plukken. 

 

Ton den Neijsel, Leidschendam, 26 april 2008 
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Wie werkten er. 
 

Ondanks dat deze lijst met zorg is gewerkt missen er nog veel namen. Telkens wanneer 

mij namen ter kennis gebracht worden zal ik deze in de actuele lijst op mijn website 

http://www.tgdn.nl.erfgoed bijwerken. 

 
Voornaam Achternaam plaats Positie 

 Abeelen, v.d.  Draaier 

Aad Akker, van den Leidschendam  

C.A. Arts   

W. Bakker   

 Bakker   

M Balli Voorburg  

j. Batenburg   

B Belonje   

Fred Bennink, C.W.F. Leidschendam Bankwerker 

Max Benthem   

Dolf Bertsch  Gereedschapslijper 

Mieke Bertsch Voorburg Catering 

A.J.P. Beukers   

Henk Bezem Den haag  

G.M. Bezemer, den   

M Bije  Ger.m, hoofd frezerij 

Nico Bije den Haag Hoofd 

Eddy Biver Delft  

A Blanken, van   

Atie Bodegom, van   

Th Blom   

S.F. Blom, mej   

A Blommesteijn   

Aad Bock, de, A.J den Haag Frezer 

 Boluyt Voorburg Fijnboorder 

L. Boogaard, V,D   

W.F. Bordewijk  President Commissaris 

 Borsboom   

T.M. Bos, v.d. Mej   

Mej Bos, vd Voorburg Telefoniste 

j. Bouwer   

G Bouwman   

Toon Braber, de  Steller/Frezer 

A Braber, den   

B Brakel, van   

 Brederode   

Jan Breijer den Haag admin 

L.J. Broek, van der   

L Bron   

l. Bron   

Benard Brons  Controlleur 

 Brouwer Leidschendam  

Arie Brouwer, A.C. den Haag Steller/Frezer 

 Bruin, de Rotterdam Instructeur 

L.H.J. Bruyn, de  Directeur 

A. Bruyn, de Mej.   

Francesco Callegas Spanje bankwerker 

Hans Caspers Leidschendam Bankwerker 

Wim Ceulen  Hoofd inkoop 

Alfonds Clasener Leidschendam Hoofd 

Suze Clasener   

 Cremers  vertegenwoordiger 

Paul.M. Derks Voorburg  

J. Devilee   

J.H.F. Dielissen   

http://www.tgdn.nl.erfgoed/
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L. Dijk, v   

H.J.Z. Dijk, van  Vertegenwoordiger 

L Dijk, van   

Henk Dijkshoorn den Haag Bedrijfsleider 

J. Dillen, van   

P.W.J. Dol   

 Dolk   

A. Donck, van der   

Ben Dorp, van Voorschoten Steller 

 Driel, van Voorburg  

 Drijver   

Arie Dulk, den Scheveningen Reparatie 

F.A. Duykers  Tijdschrijver 

L.C. Duynstee   

Henk Duyverman Voorburg  

A Duyvestijn   

Piet Elleswijk, van Voorburg Slijper 

B Ende, v.d   

Dick Eng, v.d.D.W Voorburg Automatensteller 

K. Erkelens   

E Essed  draaier, tekenaar 

T Est, van   

F. Etman   

A.J. Evers   

J. Evers  Chef draaierij 

H Evertse   

 Evertsen  Kassier 

Louis Ferreira-Barata den Haag Monteur 

H Fietje den Haag Boekhouder 

Arnold Fokkens den Haag Centerloosslijper 

Nol Fokkens, A.J. den Haag Centerloos slijper 

Hans Fokkens, J.A Wateringen Reparatie 

 Frankhuizen   

 Frauenfelder Leidschendam Calculator 

Jacobus Gaag, van der   

A. Gardien   

 Gastel   

A.L. Gelderblom   

 Germers   

A Gersie   

H.E. Gleichmann  Fijnboorder 

J.J Govers   

A. Groenewoud  Hoofd Admin 

H. Groot, de   

Hans Groot, de Leidschendam RadiaalBoorder 

J. Groot, de   

Bob Groot, de, B.B den Haag Harder 

B Groot, jr   

M.P. Groot, mej de  Kantine-juffrouw 

H.F. Gunzel, van   

 Gursid  Dompelaar/verf 

H.F. Haan, de   

Henk Haan, de den Haag Draaier 

 Hakim   

J Hayes  baas 

 Heekeren, van  Chef tekenkamer 

W Heemst, v.d   

Gerard Heheman den Haag Hoofd 

 Heijer, den   

Cor Heiligers Delft Kotteraar 

 Heindijk den Haag  

Rob Helling den Haag  

P.M. Hemert, van   

 Hendrik   
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H Hendriks den haag admin 

Mw Hes Leidschendam Catering 

C.g. Hest, van   

 Heuven, van Leidschendam Reparatie 

W Hijdra   

 Hijgenaar   

A. Hillenaar   

Kees Hoek den Haag Automatensteller 

H Hoekstra   

 Hoeven, van der   

 Hoitingh Soest  

Jan Hollander, den Stompwijk Sjouwer 

 Hooijdonk   

W. Hooydonk, van   

Jan.T. Horters Leidschendam Hoofd 

J.W. Horters Leidschendam  

Bertus Hoven, van der den Haag Monteur 

B.J. Hulsbergen   

Piet IJzelenberg, P.A. Leidschendam Monteur 

Aad In't Velt Leidschendam Gereedschapslijper 

 Janmaat den Haag Magazijnmedewerker 

Stan Jansen  leerschool 

Ton Jansen Automatendraaierij steller 

J.A. Jehee   

Henk Jonk Voorburg Hoofd 

W.H. Kalsbeek   

Bep Kampen, van Leidschendam Monteur 

Flip Keijmel  Monteur 

A.H. Kesteren, van   

R. Klaveren   

H. Klaveren, van   

Cas Klaui   

Joop Kleij, v.d  Steller/Frezer 

L.p.j. Kleij, v.d Leidschendam Hoofd 

Anneke Kleij, van der   

Chris Kleij, van der   

L Kleij, van der   

L Kleij, van der   

Lia Kleij, van der   

M.A.M. Kleij, van der  Boekhouder 

P.J. Kleij, van der   

Tineke Kleij, van der   

Anneke Kleij, van der _De Haas)  Boekhouding 

Femmie Klein Leidschendam admin 

Frans Klein den Haag Draaier 

Bert Kneppers Nootdorp Kotteraar 

 Kneyber   

Hans Koekkoek, de den Haag Draaier 

Jan Koekoek, de  Steller/Frezer 

 Koers   

J Kok   

W.C. Kok  Voorzitter Fabriekskern 

 Kokshoorn   

W. Kolen Leiden Spoeler 

Fritz Kolenbrander Leidschendam  

Nico Kooij, v.d. Rijswijk ZH Leerling draaier, draaier 

Richard Kortekaas  draaier 

Paul Kortenbach Voorburg assistent personeel 

Theo Kortman Leidschendam Verspaningsdeskundige 

G. Kottelaar   

P.D. Kramer   

T Kramer   

 Kramer   

 Kroon   
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Willem Kruize Voorburg  

 Kruyk, v.d. den Haag Reparatie 

Dirk Kruys, D.J. den Haag Onderhoudsmonteur 

 Lamme   

G Leendertse Leidschendam  

Herman Leeuwen, van  Directeur 

Jan Leeuwen, van Voorburg  

Klaas Leeuwen, van Voorburg  

R Leeuwen, van   

N Lek, vd   

Th.H Lindemans   

Jules Lindemans, J.G. Voorburg Voorman 

 Linden Zoetermeer Bankwerker 

 Linden, van der  chef 

Piet Lochem, van Leidschendam Bankwerker 

Wim Lochem, van Leidschendam Gereedschapslijper 

M.J. Louwe  Honer, Draaier 

M Lubach  Verkoop controleur 

j. Maasdam   

D Maasland   

Ben Mak   

Cees Mak Voorburg  

D Mak Voorburg  

Johan Mak Voorburg  

P Mak   

Kees Mak jr Voorburg Monteur 

Freek Mak, F voorburg Automatensteller 

J. Marel, van der   

J Massaar   

Rob Mast van der den Haag Leerling 

Fred Matlehner   

 Medes   

Aad Meefout Voorburg Smit 

Frans(je) Meer v.d. den Haag Motorafdeling ? 

Maarten Meer, vd  baas 

J.G. (koos) Meester Voorburg Monteur - Bankwerker 

 Meeuwisse   

J. Metman   

 Meulen, v.d Voorburg Kantine baas 

 Meulen, v.d. Voorburg admin 

B Middelbeek    

G. Middelbeek, jr   

A Mittelmeijer   

P. Mulder   

 Munster, van   

Ton Neijsel, den Leidschendam Monteur 

Koos Nije den Haag Steller/Frezer 

Max Nijman Leidschendam Electricien 

H.C. Noordermeer   

N. Noorlander   

J.C. Oever, van den   

J. Ojen, van   

 Olderman   

Jan Oorlog Leidschendam Electricien 

Peter Oosterbaan   

Max Oosterhoud   

Arie Palsrok Heiloo  

Arie Pelle Voorburg Zandblazer 

Martin Pennings Den Haag Bankwerker 

J. Peters   

W.M. Peters  moterrevisiemonteur 

H. Phillipsen  Draaierij 

J. Philo   

Leo Pikaar den Haag Bankwerker 
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J. Piket   

J Plaat   

T. Plugge   

Wim Plugge den Haag Big Dutchman 

Cees Poelgeest, van   

F.(Gerard?) Pohlman Leidschendam Hoofd 

M.H. Pont   

A Postma   

W. Prins   

Koos Raadsen den Haag Leerling draaier, draaier 

L.L. Raaman   

E.L. Ramswinkel   

W Rawie  "Krukasslijper 

" 

Hendrik Rehorst Voorburg Directeur 

Leendert Rehorst Voorburg Directeur 

Willem Rehorst Voorburg  

J Reijen, van   

Bert Rodenburg Leidschendam Calculator 

J Rodenburg  Chef bankwerkerij 

P.G. Roos   

T Roos Leidschendam Draaier  

 Ros   

Bob Rudch  moterrevisiemonteur 

Arie Ruygrok Voorburg  

J Salome Leidschendam  

 Scheenaard Leidschendam Bankwerker 

J.C. Scheffers   

D. Schellinger   

j Schenk  motorrevisiemonteur 

IR Schipmulder  Technisch Directeur 

 Schloss Leidschendam Draaier 

G. Schoenmaker   

W Schoonderwoerd   

Marita Scholtes  Telefoniste 

B.A. Schorer   

Ph.F. Schorer   

Willem Schouten  moterrevisiemonteur 

 Schrader Kwintsheul  

H Schut   

Frans Secreve  Revolverdraaier 

 Seffelaar   

Joop Simons   

 Skippy Leidschendam Frezer 

L Slootweg, L.J.   

J Sluijter  motermonteur tester 

W Sluijter   

Jan Sluiter Voorburg  

J.P. Smit   

Jan Smits, J.G.  Personeelschef 

Piet.G. Spoel  Werkvoorbereider/calcul 

G.J. Steenbrugge   

B. Steenbrugge, van   

M Stigter  dieselmonteur 

L.J. Stoop   

B. Strieker   

P.A. Strijker  Hoofdwerkmeester 

 Stuyvenberg   

Leo Swieten, van Leidschendam  

Martin Tebbens den Haag  

J. Theunissen   

Herman Thijsse Voorburg Hoofd 

G.J.L. Timmermans  Motorrevisiemonteur 

Kees Timmermans Voorburg Motorrevisiemonteur 
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Karel Timmers Leidschendam Monteur 

A Tom   

Arie Tom Voorburg  

Rob Toms   

Ton Touw, van der Leidschendam Draaier 

Peter Treffers Leidschendam Admin/tijdschrijven 

E.C. Tuik   

A.L. Tupker  Metalliseerder 

Wim Vader Leidschendam Bankwerker 

A. Veen, van   

Andre Veen, van Leidschendam  

Wim Veen, van den Haag KotteraarTechnisch 

Harry Ven, v.d.  Monteur 

A. Verbeek  draaier/kotteraar/frezer 

J Verbeek   

Fons Verdonk Voorburg Steller/Frezer 

 Verheijen   

 Verhoeven  Kantine 

H.J. Verlaan Voorburg directeur 

J.P Verlaan Voorburg Administratie 

T Vermeulen   

Willy Versteeg  draaier 

Ge Verstegen   

D Verwoerd Leiden Controlleur 

 Vesters   

W.A. Vet, v.d.   

Jan Vincenten  Monteur 

John Voogd, de  Bankwerker 

Gerard Voskuyl  Frezer 

Sjaak Vree, van, J.C.L.   

F Vries, de   

G Waal, de  Monteur/bankwerker 

 Waal, de  Halfautomaten 

D Waal, de Voorburg Onderhoudsmonteur 

Aad Wagenaar   

Ati Wagenaar  Handelsafdeling 

Chris Wagenaar   

R Wal, de  VoormanAutomatensteller 

Jack Warner  Bankwerker 

J.W.R. Weekhout   

A Weerdenburg Leidschendam Draaier 

Joop Wees, van der Leidschendam Honer 

 Wees, van der Leidschendam Automatensteller 

Arie Wensveen, van Den Haag  

Peter Wezel, van  Controlleur 

Kees Wijch   

Gerda Wijk, van Voorburg Boekhouding 

J. Wijngaarden, van   

J Wijnman Den Haag Motorafdeling 

G Wijtman   

Y Wijtman  Leerschool 

Gerard Wijzenbroek Leidschendam Steller/Frezer 

 Willigen   

P. Willigen, van   

 Woerkens   

J Woerkens, van   

Henk Wolthoorn den Haag Correspondent 

Piet Wortel, S.P. Leidschendam Calculator 

 Wulffers   

Henk Zaat   

Bob Zanen, van  Honer 

W.A. Zeijl, van  Personeelchef 

W.M  Zoete, de   

J. Zuurendonck   
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W.P. Zwaan   

 Zwagers Voorburg admin 

Rob Zwan   
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Ton den Neijsel, 

Begint op 1 september 1966 bij Enkes 

Als leerling bankwerker. Na de liquidatie 

Van Enkes gaat hij over naar de voort- 

Zetting van Enkes, BV Voorburg in 

Den Haag. Samen met de collega‟s die 

Overgegaan zijn hopen ze in ieder geval 

een gedeelte van het bedrijf voort te 

kunnen zetten. 

BV Voorburg sluit december 2007 de deur.  
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Leidschendam april 2008 

 

Naar aanleiding van bovenstaande heb ik uiteindelijk besloten om een boekje over Enkes 

te schrijven. Er zijn zo veel mensen die niet de beschikking over internet hebben en die 

moeten dan alles wat ik gevonden heb missen. Met dit boekje hoop ik e.e.a goed te 

kunnen maken.  

 


